
rcs 3 pnases
EilFTT
Démolfion du bâtiment existant,
ravalement de la frçade du bef-
me des Fr€sques, owerture du
plancher de la plate-fome pour
cÉer un passage avec la salle
Médibranée.

Eilt+rl
Consùùction de la venière
Hall A de 1 1 50 m,, Énovalion
de la halle des Chiffrcs dahnt
du XlX" siàie avec reDrise de Ia
charpente métallique, netbyage
des zincs et chéneam, ceci
àpa ir d'une plate-forme de
travail d'une surface de
1 300 m2 crffee à mi-haubur
sous la venière et laissant une
haubur de tavail complise enùe
3,5 et 4 m de haubur.

EtEt+*!
Consùuction de la venière pdn-
cipale Hall B de 2 700 nf, avec
une mezanine d'une surfac€ de
700 m2, rcpdse du dallage de la
plate-fome iaune.
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cHANTIERS MoDERNES BIp, UNE ENTtrÉ oe vnu cousrRucltoru FRANcE, A EN
CIIARGE LA ( DÉSATURATION rO DE I.A PLATE-FORME JAUNT PUI À CNTTNESI OE UN
cARE DE LyoN, FAISANT pAssER sA suRFAcE DE 1 * U o * lvrz {DEux NowELLES
VERRIÈRES DONT UI'IE MONUMENTALE ÉT z 4OO M, AU soL VONT ÉGALEMENT VOIR
LE JOUR). LE GRAND DÉFI D'UN TEL PROJET EsT DE RÉALsER LES TRAVAUXAVEC UNE
GARE EN EXPLOITATION QUIVOIT QUOTIDIENNEMENTTMNSITER 250 OOO PERSONNES. LA
COORDINATION EST ooruc Le valrnr UOT DE cErIE OPÉMIION, AVEO LA SNCF EN PRIoRIT
MAIS AUSSI, AVEC LES OUELQUE 30 DIFTÉRTruTs coRps o,ffnI INIERVENANTS SUR LE SITE

rendu d'autant plus strategique par l'ouverture
à la concurrence du marché ferroviaire national,
autorisé à parti de 2012. Pour ce faire, l'espace
de plate-forme ditejaune (quais à cbi{tes) est to-
talement repensé. Une ouverh[e de 60 m de long
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lourdement armées et répondent aux nomes les
plus drâconiennes en termes de résistânce et de
dwabllite. < Pour des raiso s éidentes de bruits,
de poussières et de vibr.ttions, nous avons opté
pour des techniques douces de déconstruction.
Nous .wot1s donc fait appel à une entrepri.se
spécialisée, Chok Béton, qui intervient avec des
outils spécifques, scies mul'les et robots de dé-
molilon rëlëcommandables à distonce, ëquipëç
d'un marteau bise roche et d'une pikce à béton ,
relève encore Réda Chaffi. Pour gagner du temps,
la méthodologie retenue est de prédécouper les 5
mégapoutres de section 1,2 x 1,2 m et de 8 m de
long, à la scie murale dans le sens longitudinal
et vertical- de façon à afaiblir leur strucure puis
venû les grignoter à patir du niveau inférieur,
avec les robots de démolition telécommandés.
Deux roboa Brokk 400 ûa\,?illent de concert sur
cn chantter. < Ce n'est pas tant le volume de bé-
ton à démolir qui est reyésentatif de la dificulté
du projeL mais pluôt la problémarique des accès
matëiels et le temps passé à accéder au chantier
avec des petits mq)ens de transport et de ma u-
tention, comme pour la livraison de sables condi-
tionnés en big bags qui génèrent les pincipaux
coltu >, assure le chefde projet. t?épaisseur de la
dalle est de 60 cm, plus d'un mètre de recharye
en grave, qui rcprésente un volume de 450 m3 à
ér'acuer au préalable de la démolition de la dalle.
Au niveau de la plate-forme jaune, il est aussi

Les intervenants
Mâître d'ouw.ge : Gares & Connexions
Maître d'euvre : AREP
Entreprise mandataire i
Chantiers Modemes BTP
Démolition : Chok Béton
Charpente métallique et verrières : Gagne
Charpente métâllique :
Ha l lA60tHa l lB :165t
Surface Yitre€ : Hall A de I 1 50 m'
et Hall B de 2 700 m'
Verre photovoltaïque : 600 ûf
Rampe monurnentale en acier : 30 t (Cagne)
Mise en place et râccordement dtun nouveau
poste haute-tetrsion : Inéo
Plomberie/climatisation (installation de
système de bmmisation dans l'ensemble des
Halles) : Sietra Provence
Mise en place d'une cuve de récupération des
eâùx pluviales de 3 m de hauteur et de 90 ml
de capacite

prélu de refaire entièrement les revêtements de
sol, soir une surface à traiter de 4 000 m'7, néces-
sitant des interventions de nuits, petits bouts par
petits bouts. Apres décapage, il est préru de réali-
ser un sol granit (dalles de 3 crn, 40 x 40 cm).

Un chonfiel
oux multi foceiles

( En ta t qu'entrepise génémle, nous assarons
.:ur ce pmjet le rôle d ensemblier avec une më-
thodologie très pou.ssée, de façon à ofrir a*x
dtférents intervenants du marchë, lewironne-
ment oléquat pour travailler sercinement. Nous
devons créer de bonnes conditions pour la /éus-
site du yojeL cela commence par les accès de
chaktiel: ek passant pdr les protections lourdes
de délimitation, jusqu'au balisage pour les ùhia-
tions de parcours des wagers pour leur permet-
be de miew se déplacer > souligne encore Réda
Chaffi. Iæ chantier de la Gare de Lyon mobilise
entre 70 et 100 personnes reparties sur differen-
tes zones, c'est donc un travail de coordination
de tous les instaûts que doit Éaliser Chantiers
Modemes BTP pou| que ce projet avance dans
les délais r€quis. Pr€mièrc eche€nce à remporter
pour l'entreprise générale, les vacances de féwicr
201 I avec I'ouvertwe au public de la faille ! r

F. P.
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ooo çours de réalisation, conceme plus particu-
lièrement l'adaptation de I'existant au nouveau
projet, avec notarnment lme grosse part éservée
à la deconstruction. n Uz premier bâtiment reliant
la verrière histoique de la plate-forme joune à
la salle des fiesques, a d'ores et déjà été démoli.
Une nowelle verrière prendra sa place. Mais le
pbts spectacalaire dana cefte premièle pha.se est
la rëalisation, à même le sol, d'une owertwe
de 60 m de long sur 7 m de lalge penkettaût
de créer une large faille sur la salle infëieure
Méditerruné4 Cet énorme Wits de lumière rece-
wli une rampe monumentale de 50 m de long très
évasée, complétée de 3 escalators, d'un trovelalor
de 30 m de long et de deux cages d'ascenseux Le
but est de eéer une réitable cir..ulatio refticale
etttre les deux niveaw et de faciliter les échanges
piétow t> précise le dtecteur de projet.

Techniques douces
privilégiées

Daff cet ancien édifice de la fin du )O(" siècle,
qunùlant plusieurs grandes étapes de construc-
tion. dont la demière transformation date des
années 80 avec l'arrivee du TGV et la création
dc la salle Méditerranée en partie inférieue, la
réorganisation des espaces n'est pas une mirce
affairc. D'autant que les structurcs en Éton sont
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Dans la
mlltitude des
tâches à réaliser
sur ce proiet,
la façade du
bâliment B est
ravalée et les
blasons des
villes desservies
par les trains
en partance de
la Gare de Lyon,
redorés.


